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Osmanl imparatorlugu’nun flk Devlet Yat1 ‘Sultaniye’
The First State Yacht Of The Ottoman Empire ‘Sultanieh’
Miige ERTEMLI!
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Ozet

Osmanh imparatorlugu’nun uzun siirecinde padisahlar, yelkenli ve kiirekli denizciligin sonlarma dogru, 18. yiizyila
kadar 6zel kullanimlart i¢in diledigi gemiyi kullanma &zgiirliigiine sahiptir ve kullanilan gemiler donanmanin en
onemli gemileridir. 19. yiizyilda, diinyanin her yerinde oldugu gibi, degisimlere ayak uyduran Osmanl
Imparatorlugu’nda da padisahlar icin 6zel kullanima uygun gemiler kullanilmaya ve insa ettirilmeye baglanmustir.

Calisma kapsanminda, Osmanli imparatorlugu’nda kullanilan ve giiniimiiz devlet yat: kavramina en yakin anlamda
kullanimindan 6tiirt, ilk devlet yat1 nitelemesi yapilmis olan Sultaniye yat1 (Feyz-i Cihad) incelenmistir. Sultaniye
yatimn tarihteki 6nemine ragmen konuyla ilgili bir galisma yapilmamustir. Sultaniye yati ile ilgili en temel kaynaklar;
agirlikli olarak déneminin yabanci gazete haberleri, Sultan Abdiilaziz’in seyahatleri ile ilgili dokiimanlarin i¢inde yer
alan kisa, detaysiz bilgiler ve Osmanli donanmasi hakkindaki baz1 kaynaklarda bulunan kisa bilgiler seklindedir.
Caligmada, Osmanli’da devlet yati kavramimin ortaya gikis stireci irdelenmis ve bu kapsamda ilk olarak nitelendirilen
bir geminin 6zellikleri hakkinda bilgiler verilerek aragtirmanm literatiire katki saglamasi diistintilmdistiir.

Anahtar Kelimeler: Devlet yati, Osmanli, Donanma, Sultaniye, Feyz-i Cihad.

Abstract

During the long period of the Ottoman Empire, towards the end of sailing and rowing, which were seafaring pursuits,
the sultans had the freedom to use any ship they wanted for their private purposes until the 18" century, and these
ships used were the most important ships of the navy. In the 19th century, like all over the world, ships suitable for
private use of sultans began to be built and used in the Ottoman Empire, which kept pace with the changes.

Within the scope of the study, the Sultanieh yacht (Faid Gihad) which was used in the Ottoman Empire and was
qualified as the first state yacht due to its closest sense to the modern concept of a state yacht, was examined. Despite
the importance of the Sultanieh yacht in history, no relevant studies have been conducted. The most basic sources
about the Sultanieh yacht mainly consist of foreign newspaper news of the period, short and non-detailed information
in the documents related to the travels of Sultan Abdulaziz, and brief information found in some sources about the
Ottoman navy. The process of the emergence of the state yacht concept in the Ottoman Empire was examined and it
was thought that the research would contribute to the literature by providing information about the characteristics of
a ship that qualified as the first in this context.
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Giris: Devlet Yati Kavrami ve Osmanh Imparatorlugu’ndaki Devlet Yatlari

Tim diinyada, yiizyillardir denizde gezinen sayisiz gemi insa edilmistir. Bu gemiler,
islevleri, kullanim yerleri ve tarihteki yerine gore ¢ok ¢esitlenmis, belirli bir tarihe kadar
da gemilerin biiyiik cogunlugu ticaret ya da savas amaciyla insa edilmistir. Cok az sayida
da olsa, sadece gezinti ve dinlenme amacli inga edilmis olanlarina da rastlamak
miimkiindiir. Bu tiir teknelerin ilk Orneklerine bakildiginda, Misir firavunlarinin
zamanina kadar geri gidilebilir. Kullanilan deniz araglarinin bugiin anladigimiz anlamda
‘yat' olarak degerlendirilmesi ise 17. ylizyilin sonralarina denk gelmektedir.

Yatlar, 6zel gezinti gemisi olarak tanimlanabilir. Giiniimiizde devlet yat1 olarak kullanilan
terimle, tilkelerin hiikiimetleri tarafindan olusturulan ve hiikiimetin bagindaki kisinin
kullanim1 i¢in tretilmis 6zel deniz araglar1 kastedilmekte ve “Resmi ve diplomatik
torenlerde, resmi iligkilerde ve gezilerde protokoliin yerine getirilmesi amaciyla
kullanilan, yat tipinde insa edilmis, kamarasi, tuvaleti, lavabosu, mutfagi olan
gemilerdir.” seklinde tanimlanmaktadir (Denizcilik Genel Midiirligii, 2019, s.19).

Devlet bagkani, kral, imparator veya monark olarak nasil adlandirirsak adlandiralim
mutlak monarsilerde devleti yoOneten kisi, sinirsiz yetkilerle donatilmistir. O,
egemenligi altindaki topraklarda yasayan veya var olan her sey lizerinde sinirsiz bir
tasarruf yetkisine sahip olup bu varliklar adeta onun miilkiyetinde gibidir. Osmanli
Devleti klasik bir mutlak monarsi olarak tanimlanmaktadir. Devletin bas1 olarak tarif
edebilecegimiz Padisah, bir monarktir ve tiim erkleri elinde toplamistir. (Yurtseven ve
Sahin, 2016, s.159) Ulkenin tek hakimi olarak, her seye sahip olan padisah, diledigi
deniz aracini da yine diledigi sekilde kullanma hakkina sahiptir. Bu acidan bakildiginda
ise glinlimiizde kullanilan ‘devlet yat1” kavramiyla sahip olunan sayisiz gemi arasindan
bir ya da birkag tanesini tanimlamak gii¢ olmaktadir.

Osmanli Imparatorlugu’nun erken dénemlerinde, padisahlarin &zel kullanimi igin
donanmadaki savas gemilerinden biri ya da birkaci segilerek kullanilmaktadir ve secilen
gemiler, genellikle ‘bastarda’ tiirii gemilerdir. Kiirekle hareket eden donanma gemilerinin
iginde, kadirgadan sonra en 6nemli gemi tiirii olan ve siislemelerle donatilan bu gemiler,
goriiniiste digerlerinden daha biiyiik ve gorkemlidir. Ust diizey deniz komutanlarinin
kullandig1 gemi olarak 6n plana ¢ikan bastardalar, biiytikliikleri itibariyle orta bastarda,
pasa bastardasi ve bastarda-i hiimayun olmak iizere iige ayrilmaktadir. Orta bastarda;
genel olarak kaptan pasa yedegi ve tersane kethiidas1 ve emini gibi devlet gorevlerinin
kullanim alanindadir. Paga bastardasi; genel olarak kaptan-1 deryalara tahsis edilen gemi
turtidiir (Bostan, 2003, s.87). Hiinkar bastardasi da denilen bastarda-i hiimayun ise,
padisahlar tarafindan insa ettirilmektedir; diger gemilere oranla daha siisliidiir ve tekne,
direk, kiirek ile yelkenleri yesildir. Bayraginin da yesil olmas1 nedeniyle ‘yesil kadirga’
olarak da bilinir (Bostan ve Ozbaran, 2009, 5.328). Yesile boyanmasinin sebebi, saltanat
sancaginin yesil rengine uydurulmalaridir (Bostan, 1996, s.8). Bayrak direginin ucunda
dlem bulunmaktadir. Hiinkar bastardalari, ii¢ fenerli ve karpuz kichdirlar. Ilk yesil
bastarda Has Bahge’deki tersanede, Kanuni Sultan Siileyman tarafindan insa ettirilmistir.
Ayrica, herhangi bir vezirin donanma ile sefere gitmesi gerektiginde ise zaman zaman
bastarda-i hiimayun ile donanmaya komutanlik yaptig1 da bilinmektedir (Bostan, 2009, s.
87). Her ne kadar padisaha 6zel segilip, bogaz gezilerinde kullanilsa da bu gemiler, gergek
anlamda bir ‘devlet yat1’ degil; savas gemisi ozellikleriyle donanmanin amiral gemisi
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niteligindedirler ve ‘Hiinkar Gemisi’ olarak da isimlendirilmektedirler. Baz1 kaynaklarda
bu gemilere ‘Saltanat Kadirgas1’ da denilmektedir.

Bu dénemde, padisahlar Istanbul icinde ve Marmara sularinda, saltanat kayiklarini tercih
ederlerken, uzun mesafelerde kullanmak iizere tersaneden gemi isterlerdi. Sultan
Abdiilmecid, eski, yeni veya hediye edilenler de dahil olmak {izere 6zel olarak herhangi
bir vapuru tercih etmezdi. 1850 yilinda, Girit yolculuguna Taif vapuru (nakliye gemisi)
(Giileryiiz ve Langensiefen, 1995, s. 169) ile ¢ikmus, ertesi yil Bahriye Mektebi sinavina
Feyz-i Bahri (kruvazor) (Giileryiiz ve Langensiefen, 1995, s. 143) vapuru ile gitmistir
(Giileryiiz, 2007, s. 10). 18. yy.’dan itibaren, yelkenli ve kiirekli deniz araglarinin
kullaniminin sonlarina dogru kullanilmaya baslanan ilk buharli gemilerin yogun ilgi
gérmesi, bu gemilerin de segkin hediyeler arasina girmesini saglamis ve Osmanh
padisahlarina hediye edilmistir. Misir Valisi Mehmet Ali Paga, Sultan Abdiilmecid’e 1743
yilinda, Hiima-i Pervaz vapurunu (ticaret gemisi); Abbas Pasa da 1850’de Muhbir-i Siirur’u
(firkateyn) (Giileryiiz ve Langensiefen, 1995, s. 143) hediye etmistir (Giileryiiz, 2007,
s.10).

Misir’in ve Osmanli Devleti’nin ilk Hidivi olan ismail Pasa, vali olduktan sonra, Saray
ve Babiali ile iliskilerini saglamlastirmak icin biiylik tutarlarda para sarf etmekten de
kaginmamistir (Giimiis ve Korkmaz, 2018, s. 145). Osmanli devlet biiyiiklerine verilmek
iizere degerli hediyeler getiren Ismail Pasa, selefi tarafindan imal ettirilmis olan, buharla
calisan 6zel yat1 Feyz-i Cihad’1t da Padisah’a hediye ederek kendisini Misir’a davet
etmistir (Cetin, 2001, s. 117). Denizcilige ilgi duyan ve donanmanin gii¢lendirilmesi igin
onemli yenilikler yapmis olan Sultan Abdiilaziz, kendisine hediye edilen 1852 yilinda
imal edilmis bu yattan bagka, 1864 senesinde, devlet yati niteliginde kullanilabilecek
sekilde, Londra’da Taliye isminde yeni bir yat daha yaptirmistir. En siiratli teknelerden
biri olan bu yat ve Feyz-i Cihad gemisi, dénemlerinin en muhtesem yatlarindan
sayilmaktadir. I¢lerinin diizenlenmesi géz kamastirmaktadir ve giivertedeki tentelerin i¢
kismi bile canfesle kaplanmigtir (Sehsuvaroglu, 1965, s. 267). Kullanim amacina goére
insa edilmis olan bu gemiler, bugiinkii anlamda 6zel devlet yati olarak kullanildig:
sOylenebilecek deniz araglarinin ilkleri sayilmaktadir.

Sultan Abdiilaziz’in imparatorlukta ger¢eklestirmeye ¢alistig1 yeniliklerin yaninda, kendi
donemine kadar hi¢cbir Osmanli padisahinin yapmadig1 ve yapmay1 diisiinmeyecegi,
Osmanl tarihinde bir ‘ilk’ ve son olarak tanimlanabilecek; ordusunun basinda olmaksizin,
tarihindeki 6nemli olaylardan biri olarak kabul edilmektedir (Gok, 2012, s. 171). Sultan
Abdiilaziz’in 21 Haziran 1867-7 Agustos1867 tarihleri arasinda yapilmis olan ve 46 giin
siiren bu gezisine, Misir Hidivi Ismail Pasa’nin hediyesi olan Feyz-i Cihad gemisiyle
beraber 6 gemi ile ¢ikilmistir. Zaten insasindan itibaren tiim diinyada dikkat ¢ekmis bir
gemi olan Feyz-i Cihad, bu seyahatle, daha ¢ok goriiniir hale gelmis ve Osmanli’nin ilk
devlet yat1 tanimlamasini da bu gezi ile giiclendirmistir.
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Osmanh i1k Devlet Yati; Sultaniye (Feyz-i Cihad)

Osmanl1 Imparatorlugu’nda kullanim amacina uygun ilk devlet yat1 olarak kabul edilen
Feyz-i Cihad (Sultaniye) gemisi, yapim asamasindan itibaren boyutlari, teknolojisi ve
liikks goriintimii nedeniyle ¢ok dikkat ¢gekmistir.

Sekil 1. Sultaniye yatinin 1877-1878 Rus Osmanli savagindan sonra ¢ekilmis, bilinen en eski
fotografi (Giileryiiz ve Langensiefen, 1995)

1852°de, Londra, Blackwall’da C.J. Mare tezgahlarinda, ahsap tekneli yandan ¢arkli yat
olarak insa edilen Feyz-i Cihad i¢in ‘The Nautical Magazine’ dergisinin Ocak 1852 tarihli
haberinde, Ingilizlerin gemi yapiminda ne tonaj ne de gii¢ konusunda Amerikalilardan
geride kalmadigina dikkat ¢ekilmis, 6rnek olarak da devasa gemi nitelemesi yapilarak
Feyz-i Cihad’tan bahsedilmistir.

“Gemi, 85,95 m uzunlugunda, 12,2 m genisliginde ve 8,85 m drafta sahiptir. Tonaj1 2.200
tondur. 2 silindirli bir deniz buhar motoru tarafindan tahrik edilen bir ¢ift kanath ¢ark (42
feet) ile komiirle ¢alisan iki kazan tarafindan saglanan buharla hareket ettirilir. Tahrik
sistemi, 15 knot (28 km/sa;17 mph) maksimum hiz i¢in ¢ift silindirli 800 beygir
giiclindeki motorlar Messes’in iinlii fabrikasindandir. 2280 ton yiik kapasitesine sahip
geminin komiir depolama kapasitesi 300 tondur ve 140 kisilik bir miirettebat1 vardir.”
(The Nautical Magazine, 1852, s. 55).

r= — ——

Sekil 2. Sultaniye (Feyz-i Cihad) teknik ¢izim paftas1 (Tyne & Wear Archives, 2018)

Geminin silahlar ile ilgili ¢esitli kaynaklarda farkli bilgiler mevcuttur. United Services
Journal’da “Geg¢misin yabanci hitkiimdarlara ait inlii Kraliyet yatlari arasinda gosterilen
Feyz-i Cihad, Misir Hidivinin deniz ve eglence gezileri igin istihdam edileceginden,
gemide silah bulunmamaktadir. Ancak acil durumlarda, ana giiverteye iki adet paixban
ve 12 adet 32 librelik borda silahi takilabilecek durumdadir.” denmektedir (United
Service Journal, 1852, s. 46). Bir bagka kaynakta ise geminin bir savas gemisi olarak

53



-i-M MUDUL_ | DERLEME MAKALESI

AR MH ‘ E-ISSN 2791 - 6820
UM MODULAR 2023; 6(1): 50-65

donatildigi ve 2 adet 84 librelik pivot silah, iist giivertede 12 adet 32 librelik borda silahi
ve ana giivertede 14 adet 32 librelik silahlar tasidigindan bahsedilmektedir (Fletcher,
1910, s. 372).

Sekil 3. Misir Pasasi i¢in Blackwall, Orchard Wharf’ta insa edilen Buharli Yat Feyz-i Cihad’in
denize indirilmesi (The Illustrated London, 1852, s. 13)

Mechanics Magazine’de gemi hakkinda, “Gemiye genel olarak bakildiginda, iilke
sanayisinin mekanik ve sanatsal becerisinin dikkate deger bir 6rnegi goriilmektedir. 23
Aralik 1852'de denize indirilen Feyz-i Cihad (Sekil. 3), Ocak ay1 baslarinda hiz
konusundaki niteliklerini test etmek i¢in bir deneme gezisine ¢ikmistir. Geminin rotasi
Solent'e ve oradan da birka¢ hiz denemesinin yapildig1 Stokes Korfezi’ne uzanmaktadir;
denemelerin hepsi tatmin edici niteliktedir ve gemi suda 13 ila 15 deniz mili hizla
ilerlemistir” denmektedir (Mechanics Magazine, 1852, s. 430).

Ocak aymin sonunda teslim alinan gemi, Malta'dan Iskenderiye ve Misir’a 68 saatte
gelmistir; o zamana kadar yapilmis en kisa gegis ise 80 saattir (Mechanics Magazine,
1853, s. 70).

1910 tarihli bir yazili kaynakta, Feyz-i Cihad gemisinden ge¢misin en {inlii kraliyet yati
olarak soz edilmektedir. “Misir Hidivi Said Pasa'nin likks diigkiinliigii yaptig1 her seyde
oldugu gibi, Feyz-i Cihad’a da yansitilmistir. Gemi govdesi, su hattindan itibaren beyaza
boyanmistir. Alt1 ise bakir rengindedir. Kig, altin kaplama ile siislenmistir ve her kiirek
kutusunun altinda bir hilal ve bir yildiz vardir.” (Fletcher, 1910, s. 372).

Sekil 4. Gleason’s Pictorial Drawing Room Companion Newspaper’da ‘Misir Buharli firkateyn
Feyz-i Cihad’ alt yazisiyla kullanilan resim (Gleason's Pictorial, 1852, s. 404)

54



-i-M MUDUL_ DERLEME MAKALESI

TR E-ISSN 2791 - 6820
AR WNRANEN MODULAR 2023; 6(1): 50-65

1852 tarihli, ‘Gleason's Pictorial Drawing Room Companion Newspaper’da Feyz-i Cihad
gemisi ile ilgili olarak, “Yukarida bir goriiniimii verilen giizel gemi, Ingiltere'de Misir
Pasasi i¢in insa edilmistir ve sadece onun tarafindan deniz gezileri i¢in kullanilacaktir.”
seklinde baslayan giristen sonra, ayni1 tarihli ‘The Illustrated London News’ gazetesinde
detayli bir sekilde verilen i¢ mekan anlatiminin daha kisa bir sekilde yer aldig:
goriilmektedir (Gleason's Pictorial, 1852, s. 404).

“The Illustrated London News’ gazetesinde gemi hakkinda verilen bilgiler soyledir (The
Illustrated London, 1852, s. 373):

“Bu muhtesem gemi, diiz giivertelidir. Bacanin arka tarafinda, sekiz fit yliksekliginde,
biiylik bir ihtisamla dosenmis, riizgar ve su gecirmez bir sigara icme odas1 vardir. Ana
giiverteye inilen yerde, resmi kamara ve salonlarin bulundugu sigara igme odasina benzer
goriinlis ve biiytikliikte, iistii kapali bir mekan bulunur. Asagida, maun agacindan bir
merdivenle majestelerinin dairelerine dogru ilerlerken her iki tarafinda resmi yatak
odalar1 bulunan genis bir antreye girilmektedir. Bu alan, iki biiylik devlet salonunu
bolmektedir. On cephenin veya daha kiiciik olanin iki yaninda, salon ve resmi odanin
makine dairesinden jaluzi benzeri havalandirma kapilar ile ayiran, Tiirk tarzinda banyo
ve diger tuvaletlerin bulundugu dort kamara bulunur. Hem salonlar hem de ara antre,
degismeyen tarzda biiyiik bir zenginlikle désenmistir. Lambriler ¢cogunlukla ak¢aagagtan,
maunla kapli ve renkli ahsaplarla siislenmis ve islenmis; her lambrinin ortasinda hilal ve
yildiz yerlestirilmistir. Alt gilivertede, salonlarin, resmi kabinlerin ve Majestelerine
ayrilmis diger dairelerin altinda, beraberindeki kisilere ve en yakin kisisel gorevlilerine
tahsis edilen kabinler bulunur. Bunlar, ana dairelerden daha dogulu bir tarzda désenmistir.
Onde, iist giivertenin her iki yaninda siralar halinde askerlerin yemek masalar1; erkekler
tuvaletinin yakininda miihendisler i¢in odalar ve asagidaki giivertede zabit, astegmen ve
erlerin yataklar1 vardir. Gemilerin diger boliimleri depolara, balasta vb. ayrilmistir. Feyz-
1 Cihad, Mr. Waterman'in dogrudan gozetimi altinda tasarlanmis, insa edilmis ve monte
edilmistir. Bu devasa gemi, yalnizca deniz gezintisi i¢in pasa tarafindan kullanilacaktir.”

Maisir valisi bu ihtisamli gemiyle ¢esitli seyahatler yapmustir ve gemiyi 1861'de modernize
edilmek iizere Ingiltere'ye geri gdndermis ve gemi ertesi yil Liverpool'daki Forrester &
Co.'da yeniden insa edilmistir. 1862 yilinda, Woolwich’teyken konuklarina muhtesem bir
ziyafet vermis, bu ziyafet The Illustrated London News gazetesinde yer bulmus ve
ziyafetin anlatiminda geminin gosterisli mekanlar1 hakkinda da bilgiler verilmistir (The
Illustrated London, 1862, s. 97):

“Misir Valisi'nin c¢arsamba haftast Woolwich'te, olaganiistii gorkemli bir ziyafetin
verildigi Feyz-i Cihad isimli yatin ki¢ tarafinda bacasinin bulundugu alan, bir tente ile
ortiilii ve yanlar1 kapali olan bir kis bah¢esine doniistiiriilmiistiir. Bu gliverte, tam agmis
bitkilerle kapatilmig; sardunya, fusya, giil ve sineralya gruplarinin sagladigi muazzam bir
renk kiitlesi cevrelenmektedir. Berrak sularinda altin ve giimiis renkli baliklarin gezdigi
ve i¢inde siriltili sesiyle hos bir cesme bulunan kristal bir havuz, altin samdanlar ve zengin
sedirlerden olusan bir ¢cemberin ortasinda durmaktadir. Uzun zamandir oradaymis gibi
biiyliyen iiziim salkimlarinin sarktig1 sarmasiklar, tentenin ¢ercevesinden ge¢cmektedir.
Bu diizenlemeler ve giliverte arkasinin montaji, sehirdeki King William caddesinden Bay
Brigden'a verilmistir.”
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Sekil 5. The Illustrated London News’de, Misir Valisinin yat1 Feyz-i Cihad yatindaki ziyafet alt
yazistyla kullanilan resim (The Illustrated London, 1852, s. 373)

“Giivertenin cevresinde, yakin araliklarla kirmizi fas rengiyle kapl, giizel, yuvarlak
koltuklar planlanmisg; saga ve biiyiik salona sola dogru asagi inen genis merdivenler,
kristal korkuluklarla kapatilmistir ve yerler liiks bir sekilde {i¢ katli bir goblen hali ile
kaplanmistir. Asagida, konuklarin resepsiyonu daha da muhtesemdir. Beyaz emaye
zeminli tavan, 6zenle altin ve zarif ¢icek resimleriyle kaplanmistir. Glivertedekiler gibi
kirmiz1 dosemelik ile kaplanmis iyi dolgulu koltuklarla biraz uyumsuz olan giil rengi
perdeler, geminin kig¢ tarafindaki salonun giizel ve zarif bir yay seklini alan pencerelerini
stislemistir. Neredeyse esi benzeri olmayan giizellikteki masanin siislemeleri, bir milyon
sterlin degerinde oldugu sdylenen tabagi bile geride birakmaktadir. Alti asil cam, sekil ve
renk miikemmelligiyle valinin kurulu boyunca yerlestirilmistir. Cevresi ve uzunlugu
bakimindan en biiyiigii olan yedinci ise neredeyse Ingiltere'de simdiye kadar yetistirilen
en agir agactir.

Masadaki kirk sekiz misafirin her birinin oniine, yeni bir giimiis servis ile sarap kadehleri
yerlestirilmistir. Sekerlemeler, salatalar ve yemek masasinda her insanin ihtiya¢ duyacagi
kiigiik yardimcilar vardir. Mekanin tavanini i¢ giimiis siitun desteklemektedir ve bunlarin
ist yarisi, masanin lizerinde, orta hattan asagiya dogru, yiizeyinden firliyormus gibi
gorliinmektedir. Bu aldatici etki, bir 6l¢iide, ii¢ glimiis siitunun ¢evresinde duran, birbirine
yakin yerlestirilmis saksilardaki bir ¢igek kaidesi tarafindan desteklenmektedir.”

Sekil 6. Misir Valisinin yat1 Feyz-i Cihad alt yazisiyla kullanilan resim (The Illustrated London,
1862, s. 93)
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“Dis dekorasyonlar1 beyaz ve altin olan, en zarif ve maliyetli yapiya sahip, ¢arkli ve
Woolwich'e gelen en biiylik buharli gemidir. Giivertesi kesintisiz bir gezinti yeri
olusturur; ceyrek giiverte zengin bir zemin Ortiisii ile kaplidir ve giinesle yagmurdan
beyaz bir kanvas tente ile korunmaktadir. Salonlar biiyiik bir ihtisamla donatilmistir; ana
desteklerde giimiis yaldizli ve maliyetini gdsteren en zengin ve en Ozenli isgiligin
panelleri ve siislemeleri vardir. Valinin yataginin her iki ucu, ylikselen ve batan giines
yaldizli bir temsil ile siislenmistir ve Misir amblemi geminin tiim mobilya ve
diizenlemelerinin siislemesinde kullanilmistir.”

Feyz-i Cihad, 31 Ekim 1862'de Mersey Nehri'nde Ingiliz yelkenlisi Grace Evans ile
karsilasmis ve gemi ciddi sekilde zarar gormiistiir. Gemi yeniden diizenlendikten sonra,
Misir Hidivi Ismail Pasa, selefi Said Pasa’min yaptirmis oldugu gemiyi Sultan
Abdiilaziz’e hediye etmis ve onu Misir’a davet etmistir. Osmanli tarihinde ilk devlet yati
olarak kabul edilen Feyz-i Cihad gemisinin adi, Osmanli donanmasinda vazife almaya
baslamasiyla 5 Kasim 1864 (5 Cumade’l-ahir 1281) tarihli Ceride’de belirtildigi lizere,
‘Sultaniye’ olarak degistirilmistir (Akstit, 1944, s. 9; Ay ve Goksu, 2002, s. 1494).

[stanbul Deniz Miizesi’nde Sultan II. Abdiilhamid Donemi’ne ait, 1359 envanter
numaral;, 93x48 cm. boyutlarinda ‘Sultaniye (Feyz-i Cihad) Vapuru® isim levhasi
sergilenmektedir. 1861-1862 tarihlidir ve Oval bir forma sahip levhanin zemini kirmizi
renktedir. Siilis hat ile yazilmig olan ‘Sultaniye’ ismi, kabartma tekniginde ve altin
varaklidir. Levhanin etrafinda altin varakli halat motifi ve stilize yaprak motifleri
bulunmaktadir.

Sekil 7. Sultaniye (Feyz-i Cihad) vapuru isim levhasi (istanbul Deniz Miizesi, 2018)

Sultan Abdiilaziz’in, doneminde yapmis oldugu yenilik ve ilklerle kendine 6zgii bir sultan
oldugu bilinmektedir. Donanmanin gelistirilmesinden sonra yaptig1 diger bir onemli
yenilik, 3 Nisan 1863’te {i¢ taht varisiyle birlikte, cok sayida devlet biiyiigiinii de yanina
alarak Sultaniye (Feyz-i Cihad) vapuru ile Misir’a bir seyahat yapmasi olmustur (Gok,
2012, s. 171). Padisah Misir seyahatindeyken, Misir Hidivinin 6zel yati El-Mahrusa
dikkatleri ¢cekmistir. Bu yat, Padisah’in yatindan daha ufak; fakat ¢ok daha gosterislidir.
Ayrica ici de daha gdz kamastirict bir sekilde dosenmistir. Padisah Istanbul’a dondiikten
sonra, bu yatin etkisinden ¢ikamamis ve Adile Sultan’in kocas1 Kaptan-1 Derya Mehmet
Ali Pasa’ya, Sultaniye yatinin yeniden désenmesini irade etmistir. Salonlar Hereke’de
dokunan cok degerli kumaslarla dosenmis, gemiye yeni kamaralar ilave edilmis ve {ist
kat salonu kapal1 giiverte haline sokulmustur. Salonun cihanniimalari ¢ok zarif olmustur.
Donemin sanatkarlar1 her birine 6zenle ceviz oyma yapmis ve iizerini sedef kakma ile
stislemislerdir. Tarih¢i Cemal Kutay’in yazdigina gore, Sultan Aziz zaman zaman degisik
vesilelerle gemiyi ziyaret ederek ¢alismalar1 yakindan izlemistir. Denizcilige merakl
olmaktan &te, bu alanda genis bilgisi de vardir. Bu yat, kisa zamanda Avrupa’daki kraliyet
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ailelerinin kullandig1 yatlarin en gorkemlisi olmustur. Sultan Aziz, sik sik bu yatla
Bogazici’nde gezintiler yapmustir (Tutel, 1997, s.49; Kutay, 1991, s. 106).

Sekil 8. Sultaniye yatinin biiyiik salonu (Fréres, 2018)

Sultaniye (Feyz-i Cihad) vapuru hizmete girdikten kisa bir siire sonra, bakim ve onarim
icin 1864 senesinde Londra’ya insa edildigi tersaneye génderilmistir ve burada kazanlar
ve bacasi degistirilmistir (Sehsuvaroglu, 1949). 19. yy. ikinci yarisinda, tersanede tefris
edilen harp gemilerinin ve bazi vapurlarin kamaralarina, genellikle Ingiliz halilari
dosenmekte ve kanepe yiizleri tiirli ipekli kumaslarla kaplanmaktadir. Feyz-i Cihad
vapurunun kamarasina koksiiz ipekli kadifeden perde, kadifeli ve 6rmeli Ingiliz halilari,

al cuha ve pamuklu kadifeden kanepe yiizleri sarf olunmustur (Sehsuvaroglu, 1965, s.
150).

Sekil 9. Sultaniye yatinin kamara girisi ve kamara merdivenlerinin goriiniimii (Fréres, 2018)

Padisaha tahsis edilen salona billur parmaklikli muhtesem bir merdivenle inilmektedir ve
salonun duvarlart, altin yaldizli gergeveli ve lizerleri kalin camla 6rtiilmiis muhtelif nadide
manzaralarla stislenmistir (Sehsuvaroglu, 1949). Sultaniye vapurunun i¢ mekanlarindaki
resimlerin tamir ve boyanmasi ise; ¢agdas Tiirk resim sanatinin ve asker ressamlar
ekoliiniin sembol isimlerinden biri, ressam Sehit Hasan Riza Bey tarafindan yapilmistir
(Unver, 1970, s. 3).

Sultan Abdiilaziz, hi¢bir Osmanli padisahinin gerceklestirmedigi ve gergeklestirmeyi de
diistinmedigi bir yurt dis1 seyahati yapmistir ve bu seyahate Sultaniye vapuru ile ¢ikmustir.
Sultan Abdiilaziz’in meshur Avrupa seyahati olarak bilinen bu seyahat, 21 Haziran 1867
- 7 Agustos 1867 tarihlerinde, kirk alt1 giin siirecek sekilde yapilmistir. Seyahati giindeme
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getiren ilk davet, Milletlerarast Paris Sanayi Sergisi’nin acilisi nedeniyle Fransa
Imparatoru I11. Napolyon’dan gelmis; daha sonra Ingiltere kraligesinin daveti bunu takip
etmistir. Sultan Abdiilaziz’in Paris seyahati hem imparatorlukta hem de diger iilkelerde
biytik ilgi gormiistiir (Gok, 2012, s. 170). Sultaniye gemisine, Pertevniyal, Aziziye ve
Orhaniye gemileri refakat etmistir (Aksiit, 1944, s. 98).

Seyahatten once, Sultan’1 Fransa’ya gotiirecek Sultaniye yati hemen Hali¢ Tersanesi’ne
cekilmis; gerekli tadilatlara baglanmistir. Sultaniye’nin i¢i en kaliteli Hereke halilariyla
kaplanmis ve Sultan Abdiilaziz’in kalacagi kamaraya saraydan getirilen yatak takimlar
konulmustur. Gemideki tiim mutfak arag geregleri de yenilenmistir (Caner, 2008, s. 40).

U3 S

Sekil 11. Sultaniye yatinin arka giivertesi ve giiverte kamaralar1 (Fréres, 2018)

Diinyadaki gazeteler, o yillarda Abdiilaziz’in gezilerinden ©nemli bir sekilde
bahsetmistir. Cok azinda Sultaniye gemisi ile ilgili tasvirler bulunmaktadir. Daha
sonralari, diger devletlerden gelen ziyaretcilerin agirlanmasi i¢in kullanilan gemi
hakkinda bazi kaynaklarda kisa bilgiler de mevcuttur.

1867 tarihli The National Republican gazetesinin ¢esitli haberler siitununda, Sultan
Abdiilaziz’in yatindan kisa bir paragraf olarak bahsedilmistir: “Padisahin yati, Ingiliz
yapimi ve dogu liiksiine sahip miikemmel bir basyapit olarak tanimlanmaktadir.
Giivertesinde iki de kosk bulunan geminin resmi yatak odasi, siislendigi yaldizlarin
bollugu ve yatagin bi¢iminden Versay'daki Louis XIV'i andirmaktadir.” (Washington
City, 1867, s. 4).
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Imparator adina Imparatorice Eugénie’nin, Siiveys Kanali’nin agilisini yapmak iizere yola
cikmasi ve bu seyahat sirasinda, Abdiilaziz’in davetini de kabul ederek Istanbul’a
ugramasinin kesinlesmesi iizerine; Osmanli devleti imparatoriceyi en iyi sekilde
karsilamak ve agirlamak amaciyla ¢ok yogun ve titiz hazirliklar yapmistir. Yapilan ¢ok
sayida hazirliklar kapsaminda Sultaniye vapuru, gerek kendisini Canakkale’de karsilayip
Istanbul’a kadar eslik etmek, gerekse daha sonra Istanbul’daki gezilerinde kullanilmak
amaciyla yenilenmis ve i¢ine oldukga zarif ve mitkemmel bir kosk yaptirilmistir (Yildiz,
2014, s. 127).

1872 yilinda, ABD bagkani1 Ulysses S. Grant’in oglu Tegmen Frederick Dent Grant ile
ABD ordusu genel komutan1 General William Tecumseh Sherman Istanbul’u ziyaret
etmistir. Sultan Abdiilaziz doneminde, Amerika ve Osmanli Devleti arasindaki temaslar
agisindan dnemli bir gelisme olarak kayitlara gecen bu ziyarette, konuklarm Istanbul’dan
sonra Sivastopol’a giderken Karadeniz’deki olumsuz hava kosullar1 nedeniyle, Sultan’in
sahip oldugu ve Atlas Okyanusu’nu gegebilecek boyutlarda diyerek tanimladig: Sultaniye
adindaki buharli gemi, onlarin kullanimina sunulmustur. Bu durum karsisinda General
Sherman ve Tegmen Grant tesekkiirlerini iletirken, ABD elgisi ise Sultan Abdiilaziz’in
gostermis oldugu yakin ilginin hiikiimeti ve halki huzurunda biiyiikk onur oldugunu
aktarmigtir. Sultan Abdiilaziz’in gosterdigi yakin ilgi ve konuklarma kendi gemisini
kullandirmasi, Amerikan basininda da ilgiyle karsilanmis; 11 Haziran 1872 tarihli
Cincinnati Enquirer gazetesinde Sultaniye gemisi hakkinda yazilan yazida, yatin yiizen
bir saraya benzedigi yazilmistir (Sénmez, 2013, s. 43).

Ayni konu ile ilgili olarak The New York Herald gazetesinde ise gemi hakkinda sdyle
yazilmist1 (The New York Herald, 1872, s. 5): “Bu yat, muhtesem bir sey. Misir hidivi
tarafindan padisaha bir hediyedir ve dogal olarak beklenebilecegi gibi, su anda ylizen
herhangi bir zanaattan ¢ok daha fazla ihtisamli bir tarzda donatilmistir. Muazzam
blytikliigli, genis temiz giiverteleri, miirettebatinin goéz alici1 ve rengarenk kiyafetleri,
ambarin derinliklerinde dev deniz canavarlar1 gibi hirlayan devasa motorlari, modern
bilim ve sanatin icat edebilecegi her tiirlii lilksle dosenmis biiyiik salonlar1 ile dogulu bir
despotun simirsiz zenginliginin saglayabilecegi; Tiirklerin en zengin halilari, en sasirtict
perdeler, askilar ve aynalar, bagdas kurup oturup uzun Tiirk pipolarindan tath kokulu
tiitlin igmek ve biiylik acik pencerelerden disariyr seyretmek icin en liikks sedirlerle,
modern bir buharl yattan ¢ok, biiyiileyici bir ylizen peri sarayini andiriyor.”

The Washington Times gazetesinin 1920 tarihli niishalarinda, Avrupa’nin en yiiksek
aristokrasisiyle evlenen Amerikali Kontes de Martimprey’in, krallar, prensler ve tinvanl
insanlarin yasam bigimlerini anlattig1 bir yazi dizisi yayimlanmistir. Bu yazi dizisinin 28
Kasim 1920 tarihinde yayimlanmis olan bdliimiinde, Sultan Abdiilhamit’le yaptigi
goriismeleri ve gézlemleri okuyuculara aktarilmistir. Kontes, Sultan Abdiilhamit’le olan
gorlismelerinde, haremini ziyaret etmek i¢in izin istemis; padisah bunu kabul etmekle
birlikte, kendisini imparatorluk yatinda bir geziye de davet etmistir. Kontes’in Sultaniye
gemisiyle ilgili gézlemleri, yazida soyle aktarilmistir (The Washington Times, 1920, s.
37):

“Kontes, Sultan Abdiilhamid'in yat1 Sultaniye’de ¢ok heyecanl bir seyir zevki yasadi.
Simdiye kadar inga edilmis en dikkat ¢ekici gemiydi, ylizen tek haremdi ve daireler,
bir¢ok sasirtici oryantal liiksler ile dosenmisti. Kesinlikle simdiye kadar var olan en
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harika gemiydi. Bogaz'in biiyiilii sularinda, Yildiz Koskiiniin masals1 bahgelerinin
yaninda demir atmisti. Bir Atlantik gemisi kadar biiyiik ve son derece eski (antika) olan
muazzam bir gemiydi. Ahsaptandi, ¢ok agir bir sekilde inga edilmisti ve yan tekerleklerle
hareket ettiriliyordu. Yasi onu o kadar yavaslatiyordu ki giicliikle donebiliyordu, ancak
Bogaz'in ve Marmara denizinin sakin sularinda hiz ve denize elverislilik 6nemli degildi
ve padisah, motorlar1 c¢alismayacaksa, her zaman insan giiciiyle c¢ekilmesini
emredebilirdi. Bu eski sanat1 en dikkat ¢ekici yapan sey, onun diinyada tiirliniin tek 6rnegi
olan genis ve miikemmel bir sekilde dosenmis ylizen bir harem olmasiydi. Padisah, uygun
likksle siislenebilmesi i¢in ana kapali giivertenin sarayimin kati yliksekliginde yapilmasini
emretmisti. Bu amagla, Rus imparatorluk ailesinin en savurganlarindan biri olan Grand
Duke Vladimir i¢in lilks bir inziva yeri planlamis olan iinlii bir Rus sanatgiyi
gorevlendirdi. Padisah, Rus sanatciya, yati dans eden kizlar, sarkicilar ve zevkine hizmet
etmesi gereken herkes de dahil olmak iizere yiizlerce gozdesi icin uygun bir sekilde
donatmasini emretti (The Washington Times, 1920: 37). Yatin biiyiik giivertesinde harem
kadinlar1 i¢in elli muhtesem daire vardi. Padisahin goézdelerinin giizelligine O6nem
verenler i¢cin hamamlar ve odalar vardi. Padisahin yatinin gévdesinde siradan, kiigiik,
yuvarlak lumbozlar olmayacaktt ve bu biiyiikk giiverte, ¢igeklerle siislenmis pencere
pervazlari ile biiylik, kare pencerelerle aydinlatildi. Giivertenin altinda, harem boliimiine
asla giremeyecekleri sekilde miirettebat i¢cin odalar vardi. Yatin iginde muhtesem bir
sekilde dekore edilmis bir tiyatro vardi; Paris'in ve diger Avrupa baskentlerinin en
yetenekli sanatg¢ilari, Sultan't ve eslerini burada eglendirirlerdi. Sultan, kafese benzer bir
pano arkasindan gosteriyi rahatca izleyebiliyordu. Sultan, giizel yaz gecelerinde ¢ok sik
olarak eglencelerini iist giivertede, agik havada vermeyi tercih ederdi. Burada da yine
haremin gézdeleri igin kafese benzer baska bir diizenek vardi”. (The Washington Times,
1920, s. 38).

Sultaniye yati, 1872°de, tamir kabul etmez sekilde yeniden arizalanmistir. ikinci defa
Londra’ya gonderilmesi gerekmis ve bu seyahati esnasinda Hadika gazetesinde bir zabit
imzast1 ile bu isin dogru olmadigi, vapurun tamir kabul etmeyecegi yolunda bir makale
yayimlanmistir (Sehsuvaroglu, 1949).

Zaman zaman donanmada nakliye gemisi olarak da kullanilan Sultaniye gemisi, degerli
esyalar1 ve ise yarar kistmlar1 ¢ikartilip bosaltildiktan sonra, 1905°te Izmir’de baglanmig
ve 1908’de gemi bozumcusuna teslim edilmistir. Tiirk-italyan Savasinda, izmir’de diger
biiyiik ticaret gemileriyle (Adana, Izmir ve Saadet, UH) birlikte, agir taslarla doldurularak
liman kanalinin en dar kisminda sehirden yaklasik altt mil uzakta batirilmaya hazir
tutularak Ekim 1911°de Avusturya-Macaristan’in baskisiyla Italyan abluka filosu, Iyon
kiyilarindan geri ¢ekilmistir. Sultaniye gemisine miirettebatca batirilmak tizere donanma
tarafindan el konulmus ve gemi, 1911 yili Ekim ayinda tas doldurulup karinas1 delindikten
sonra dibe oturtulmus; 20 Nisan 1912 giinii Izmir Kérfezi Yenikale dnlerinde batirilmistir
(Hanhan, 2021, s. 82).

Sonuc¢

Tarihsel siirecte, devletin ya da yonetim bi¢imine goére imparatorlugun resmi bir sekilde
temsil edilecegi durumlarda kullanilacak deniz araglarina her zaman ihtiya¢ duyulmustur.
Osmanl1 Imparatorlugu’nda donanma gemilerinden secilen ve donanmanin amiral gemisi
niteliginde olan gemiler, gerektiginde yeniden diizenlenerek padisahin 6zel amagla
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kullanimina sunulmus, bu ihtiya¢ karsilanmaya g¢alisilmistir. 19.yiizyildan itibaren ise
devlet yati olarak tanimlayabilecegimiz deniz araglar1 da ayni amagla kullanilmaya
baslanmigtir. 17. yiizyildan itibaren gezinti teknesi kavrami ve bu amagcla 6zel yatlarin
kullanilmas1 anlayisi, teknolojinin de gelisimiyle belirginlesmis ve Osmanl
Imparatorlugu da bu gelismelere zamanla uyum saglanmustir. Padisahin ve iist riitbeli diger
gorevlilerin Istanbul i¢inde kisa mesafelerde kullanmak iizere Saltanat kayiklar1 her
zaman On planda olsa da uzak mesafeli resmi durumlarda, saltanat yati tabir edilen
gemiler kullanilmaktadir.

Osmanl1 imparatorlugu’nun giiclii bir donanmaya sahip olmak yoniindeki diisiinceleri,
her zaman giindemde olmasina ragmen, Sultan Abdiilaziz doneminde -Ki her ne kadar bu
donemde yapilan calismalar plansiz ve kisith maddi imkénlarla gerceklestirilmeye
caligilsa da- bu donemde oldugu kadar yenilenme yasadig1 ve giiclendigi bir donemin
olmadigini s6ylemek miimkiin olabilir. Sultan Abdiilaziz’in donanmanin gelismesi i¢in
yapmis oldugu yeniliklerin yaninda, daha dnce hi¢bir padisahin yapmadig: bir sekilde
yurt disina 6zel seyahatler gergeklestirmesi ve bu gezilerde donanmadaki savas gemileri
veya diger gemileri kullanmayarak geziler i¢in 6zel bir gemi kullanmasi (Sultaniye
gemisi), devlet yati kavraminin hizl1 bir sekilde gelismesini saglamustir. ilk baslarda
hediye edilen yatlarla baglayan bu siire¢, daha sonra Avrupa’ya verilen gemi siparisleri;
daha sonralar1 da imalat1 yapilan gemilerle devam etmistir.

Bu siirecte, kullanim amacina gore tiretilen, yani 6zel kullanim amagli bir gezinti gemisi
olarak imal edilen, Misir Hidivinin hediyesi Sultaniye (Feyz-i Cihad) gemisi,
Osmanli’nin ilk devlet yati olarak literatiirdeki yerini almistir. Tiim diinyada giizelligi ve
liks yapisiyla dikkat ¢eken bu gemiden sonra baska gemiler de kullanilmig ve biitiin
diinyada yaygin olan devlet yati gelenegi siirdiiriilmistiir. 1923 yilinda Tirkiye
Cumhuriyeti’nin kurulmasiyla mutlak monarsi olarak tanimlanan Osmanli Devleti’nin
yonetim bi¢cimine gore, egemenligi altindaki her seye sahip olan devletin basindaki kisiye
ait olanlar -devlet yatlar1 da Tiirk toplumuna ait olmustur. Imparatorlugun son devlet yati
Ertugrul gemisi, ayn1 zamanda Cumhuriyet’in ilk devlet yat1 olarak kayda ge¢mistir.
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