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1997de gelistirilen “Evrensel Tasarim Ilkeleri” ve 2007 yilinda giindeme gelen “Birlesmis
Milletler Engelli Kisilerin Haklarina Dair Uluslararas: Sozlesmesi” engellilere duyarlilig: sehir
planlama ve kentsel tasarimin giindemine tagimistir. Ulagim altyapisi, toplu tagim sistemi, yaya
ve bisiklet erisimi, kentsel sosyal alt yap1 alanlari, kent merkez ve alt merkezlerinin konumlari
gibi planlama alaninda iiretilen kararlar kentin erisilebilirliginin 6nemli belirleyicileri olarak
ortaya ¢tkmaktadir. Ancak konuya iliskin uygulamalar ve akademik ¢aligmalarin daha ¢ok
ergonomik standartlara temellendigi; mimari ve kentsel tasarim Olgeklerinde ele alindig
gorilmektedir. Bu ¢aliymada Izmit kent merkezi 6rneginde evrensel tasarim ilkeleri kentsel
olcekte ele alinarak kapsamli, biitiinciil, stirekliligi olan ve fiziksel planlama ¢aligmalarinda
kullanilabilecek somut bir altlik tiretilmesi hedeflenmistir. Sonug olarak yerlesimin engellilik
derecesini ortaya koyan erisilebilirlik bolgeleri haritalanmis ve degerlendirilmistir. Kentsel
Olcekte planlama caligmalarina yon vermek ve Oncelikli miidahale alan ve bigimlerini
belirlemek iizere, tanimlanan alt bolgeleri birbirine baglayan ve kentsel hareketliligin en yogun
olarak gerceklestigi varsayilan oncelikli erisilebilirlik ag: tespit edilmistir.
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ACCESSIBILITY NETWORK

DESIGN WITH UNIVERSAL DESIGN
PRINCIPLES IN PLANNING, IZMIT
CITY CENTER CASE

Abstract

The “universal design principles” developed in 1997 and the “United Nations International
Convention on the Rights of Persons with Disabilities” that came to the agenda in 2007 brought
sensitivity to the disabled to the agenda of urban planning and urban design. Decisions made
in the field of planning such as transportation infrastructure, public transportation system,
pedestrian and bicycle access, urban social infrastructure areas, the location of the city center
and sub-centers appear as important determinants of the city’s accessibility. However, it is
observed that the applications and academic studies related to the subject are mostly based
on ergonomic standards and it is handled in architectural and urban design scales. In this
study, it is aimed to create a comprehensive, holistic, continuous framework that can be used
in physical planning studies by addressing the universal design principles in the example of
Izmit city center. As a result, the accessibility zones that show the degree of disability of the
settlement were mapped and evaluated. In order to direct the planning studies at the urban
scale and to determine the priority intervention areas and types, the priority accessibility
network, which connects the defined sub-regions and is assumed to be the most intense urban
mobility, has been determined.

Keywords: Universal Design Principles, Accessibility, Urban Planning, Izmit
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GIRIS

Kent planlamanin temelinde esitlik, adalet, kamu yarari, bitiinlik gibi
toplumun tim kesimlerinin yagam kosullarini iyilestirmeye yonelik ilkeler
yer alir. Ancak kentlerimizin hizli ve kontrolsiiz gelisimi nedeni ile kent
planlar1 ¢ogunlukla gelisimi belirleyen degil, gelisimi izleyen unsurlar haline
gelmistir. Bu durum kentlerimizin saglikli, yasanabilir, stirdiirtilebilir olma
niteliklerini tasiyamamalarina neden olurken, kentlerimizi iyilestirmeye
yonelik miidahaleler ise parcaci kalabilmektedir.

1997'de gelistirilen “Evrensel Tasarim Ilkeleri” ve 2007 yilinda giindeme
gelen “Birlesmis Milletler Engelli Kisilerin Haklarina Dair Uluslararas:
Sozlesmesi” engellilere duyarliligi sehir planlama ve kentsel tasarimin
glindemine tagimistir. Buna karsin kentlerimizde ¢ocuk, yasli, engelli gibi farkli
kullanicilarin erisilebilirligine yonelik sikintilarin 6tesinde, bu siniflamalara
dahil olmayan ve erisim kisiti olmadig1 kabul edilen diger kullanicilar
agisindan bile ¢ogunlukla standartlar saglanamamaktadir.

Planlamanin temel ilkesinin esitlik oldugu dikkate alindiginda 6lgeklerine
bakilmaksizin tiim planlarda toplumun tiim kesimlerinin kentin kamusal
alanlarina erisebilir olmasi; kent icinde hareket 6zgiirliigiine sahip olmasi ve
barinma, ¢aligma, alig-veris yapma gibi temel yasamsal faaliyetlerini yardimsiz
karsilayabilmesi temel amaglar olarak kabul edilmelidir.

Yapilan uygulamalarin ve akademik calismalarin daha ¢ok mimari ve
kentsel tasarim olgeklerinde ele alindig1 goriilmektedir. Kentsel bir alanin,
kullanicinin o mekan: kullanim diizeyini belirleyen yeterli genislik, yeterli
donme alani (genislik), yeterli yiikseklik ve boy hizasi, ylizey kaplamasinin
ozellikleri, yonlendirme ve uyari icin gereken diizenlemeler vb. etkenlere gore
incelendigi calismalar agirlik kazanmaktadir (Polat, 1998).

Oysaki ulagim altyapisi, toplu tagim sistemi, yaya ve bisiklet erisimi,
kentsel sosyal alt yap:1 alanlari, kent merkez ve alt merkezlerinin konumlar:
gibi planlama alaninda iiretilen kararlar kentin erisilebilirliginin 6nemli
belirleyicileri olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Oncelikle alt 6lcekteki tasarimlara yon gosterecek ilkelerin kent planlarr ile
birlikte olusturulmasi durumunda, erisilebilir kentlerin tasarlanmasi agisindan
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verimli sonuglar alinabilecektir. Bu durum ise agirlikli olarak mevcut niifusun
ve erisim problemlerinin yigildigi mevcut yerlesim alanlarinda konunun
ele alinmasi, erisimi giiglendirmeye yonelik parametrelerin belirlenmesi, bu
parametrelere iliskin mevcut duruma iligkin analizlerin yapilmasina yonelik
yontemlerin gelistirilmesini gerekli kilmaktadir.

Bu ¢alismayla yasli, cocuk, engelli vb. gibi erisime yonelik 6zel ¢6ztimleri
gerektiren gruplar ile birlikte kentin tiim kullanicilar1 i¢in yasanabilir bir
mekan yaratmay1 hedefleyen Evrensel Tasarim Ilkelerini planlama dlgeginde
ele almak amaglanmistir. Konuya kent dl¢eginden bakilarak ve Evrensel
Tasarim Ilkeleri planlama ile iliskilendirilerek kapsaml, biitiinciil, stirekliligi
olan ve fiziksel planlama calismalarinda kullanilabilecek somut bir altlik
tretilmesi hedeflenmistir. Caliymanin amaglarindan bir digeri de yerlesimin
engellilik derecesini ortaya koyan erisilebilirlik bolgelerinin haritalanmasidir.
Calisma sonucunda yerlesimin alt bolgelerini birbirine baglayan ve kentsel
hareketliligin en yogun olarak gerceklestigi varsayilan oncelikli erisilebilirlik
aginin tespit edilmesi amaglanmastir.

Bu amaglara yonelik olarak Izmit kent merkezi 6rnegi iizerinde
erisilebilirligi etkileyen unsurlar olarak tanimlanan 6l¢ii-mesafe, konfor ve
etkilesim diizeyini 6lgmeye yonelik parametreler belirlenmistir. Belirlenen
parametrelere iliskin olusturulan puanlama sistemi ile degerlendirme yapilmis
ve bu degerlendirmeler CBS aracilig1 ile mekéansallagtirilmistir.

Yol ag1 lizerinde ara¢ ve yaya sayimlari, yol ag1 tizerindeki yaya ve tasit
yiizeylerinin olgiileri, mekan kullanicisinin kent bellegini meydana getiren
yere Ozgii davranis ve tercihleri, ¢evrenin kalitesinin hareketlilige algisal
olarak kattigi potansiyel vb. veriler farkli meslek gruplarinin katilimi ve
yerinde gozlem/anketlerle elde edilebilecek veriler ¢aligma kapsami disinda
tutulmustur. Bu tiir yeni veriler olustuk¢a bu sistemle biitiinlestirilmesi ve
degerlendirmenin daha kapsamli hale gelmesi miimkiin olabilecektir. Bir
baska degisle bu ¢aligmaya veri bulunmamasi nedeni ile eklenemeyen baz
gostergeler, daha sonraki ¢alismalarda eklenerek caliymanin kapsaminin
gelistirilmesi saglanabilecektir.
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TEORIK CERCEVE

Erisilebilirlik 1959 yilinda kullanilmaya baslanan, farkli tanimlar:
olmakla beraber “belirli bir ulasgim sistemi kullanarak herhangi bir arazi
kullanimina ulagim kolaylig1 saglanmasini” (Dalvi ve Martin, 1976) ifade
eden bir kavramdir. Kentte yagayan her bireyin, kent igerisindeki tiim kentsel
mekéanlarina ve olanaklarina ulagsmasi, kamusal hizmetleri alabilmesi ve
kamusal yasam icerisine girebilmesi erisebilirlik olarak degerlendirilmektedir
(Alkan Meshur ve Tekin, 2018). Ayrica erisilebilirlik fiziki olarak bir arazi
kullanima ulagma anlami disinda ekonomik ve sosyal faktorler gibi cok gesitli
ve farkli degiskenleri de icermektedir. Yine erisilebilirlik; herkesin tiim hak
ve hizmetlerden esit kosulda, bagimsiz bir sekilde faydalanabilmesi (Ozgiil,
2015), yasamin tiim alanlarina tam ve etkin katilimin vazgegilmez araci
olarak tanimlanabilir. Erisebilirligi zorlagtiran tiim unsurlar ise bariyerler
olarak degerlendirilebilir. Erisilebilirlik ve bariyerler kavramlarinin her ikisi
de bireysel, sosyal ve mekénsal faktorleri iceren karisik fenomenlerdir (Lid,
2014).

Sosyal ve toplumsal hayata katilabilmeleri i¢in basta engelliler olmak
tizere herkese esit firsatlar saglanmasi gerektigi pek ¢ok alanda oldugu gibi
kent planlama alaninda da giindemde olan konulardandir. Engellilerin sosyal
katilimin oniinde ¢ok sayida engelle karsilastigi ve bu engellerin ¢ogunun,
engelli bireylerin erisimini engelleyecek sekilde fiziksel ve sanal alanlarin
ingasindan kaynaklandig: bilinmektedir. Yerlesimlerin tiim insanlar tarafindan
olabildigince esnek ve kullanilabilir olacak sekilde tasarlanmasi (yani Evrensel
Tasarim) ise tercih edilen ¢oziimdir (Gossett, Gossett vd. 2009).

Evrensel Tasarim, engelli bireylere veya toplumun herhangi bir bélimiine
yonelik ayrimer ¢oztimlere fikir olarak karsi ¢ikmakta, toplum igerisinde
bulunan herbireyin kentsel kullanim alanlarini esit kosullardakullanabilmesine
vurgu yapmaktadir (Tandogan, 2017). Evrensel Tasarim disiplinler arasi bir
yaklasim igerir. Soyut bir kavram olmanin tesinde kullanilabilirligi odaklanan
pratik bir tasarim stratejisidir (Lid, 2014). Birlesmis Milletler Engelli Kisilerin
Haklarmna Dair Uluslararas1 Sozlesmesi iiriinler, ortamlar, programlar ve
hizmetlerin farkl: kisiler tarafindan kullanilabilir olmasina génderme yapar.
Diger bir deyisle tiim vatandaslar i¢in topluma katilimda esitlik temel amagtir.
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Cesitliligi destekleyen (Audirac, 2008), yas, cinsiyet, sinif veya yeteneklerden
bagimsiz olarak, farkl: fiziksel, zihinsel, bilissel engellere sahip bireyler dahil
(Lid, 2014) tiim kullanicilar1 kapsayan bir tasarim felsefesidir. Bu yonleri ile
kapsayicilik (tiim kesimleri kapsama) ve esitlik (tiim kesimlere esit firsatlar
sunma) kavrami tanimlayan temel niteliklerdir.

Evrensel Tasarim, “Uriinlerin ve ortamlarin miimkiin olan en genis
kapsamda, adaptasyona veya 6zel tasarima ihtiya¢ duyulmadan tiim insanlar
tarafindan kullanilabilecek sekilde tasarlanmasi” seklinde ¢evresel kapsayicilig:
temsil etmektedir (Gray, Zimmerman ve Rimmer, 2012). Evrensel Tasarim
Stratejisi, insanlar ve gevre arasindaki etkilesimle nasil basa ¢ikilacagina dair
biitiinsel bir yaklagim sunar (Nasar ve Evans-Cowley, 2007)

Ozetle geleneksel olarak kent planlama alaninda daha ¢ok farkli arazi
kullanimlar arasindaki baglantiyr saglamaya yonelik olarak diizenlenen
ulagim sisteminin (yaya ve tasit) etkinligi erisilebilirlik kapsaminda ele
alinmakta ve degerlendirilmektedir. Bu kapsamda kamusal alanlarin dengeli
dagilimi, bu kullanimlar ile yasam alanlar1 arasinda giiglii/giivenli baglantilar
ile ulagilabilirligin saglanmasi, uygun yiiriime mesafelerinde ortak kullanim
alanlarinin diizenlenmesi gibi mekansal nitelikte parametrelere dayanan
yaklagimlar planlama sistemi i¢inde yer bulmustur. Geleneksel yaklasimda
planlama ve tasarim alaninda erisilebilirlik konusundaki calismlar iki
farkli popiilasyon tiiri oldugunu kabul eder: normal niifus ve normallikten
uzaklagan niifus, yani engelli insanlar. Bir yandan engelli niifusun erisim
olanaklar1 arttirilmaya ¢alisilirken, diger yandan bir ayrimcilik sézkonusudur.

Buna karsilik, “Evrensel Tasarim”, farkli 6zellikleri ve yetenekleri temsil
eden bireylerden olusan tek bir popiilasyon oldugu ilkesine dayanmaktadir.
Nihayetinde, erisilebilirlik ve evrensel tasarim arasindaki fark, demokrasi ve
vatandaslar arasinda esitlikle ilgilidir. Cocuklar ve yetiskinler, yashlar, erkekler
ve kadinlar, farkli milletlerden insanlar vb. herkes i¢in tasarimi kapsar. Avrupa
tilkelerinde daha popiiler olan “herkes i¢in tasarim” kavrami ile Ortiigiir
(Iwarsson & Stdhl,2003). Evrensel tasarim, tiim gevre ve iiriinlerin yas, beceri ve
durum farki gozetmeksizin pek ¢cok kisi tarafindan kullanilabilmesini olanakli
kilan ve biitiinsellesme saglayan bir tasarim yaklasimidir (Baykan,2015). Bir
bagka farkta kullanim alanlarina erisim kadar, toplum yasamina dahil olmanin
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erisilebilirlik kapsaminda degerlendirilir hale gelmesidir. Bu bakis agist
kisilerin toplumsal hayata ve kullanim alanlarina erisimi sadece fiziksel olarak
erismek ile agiklanmaz ve bunun Oniindeki tek engelin fiziksel bariyerler
oldugu kabuliinden uzaklagilir. Tiim bu bakis agis1 “erisilebilirlik” kavraminin
kapsamini genisletmis ve farklilagtirmistir.

Evrensel Tasarimin farkli dlgeklere (bolge, kent, mahalle, bina, tiriin vb.)
uyarlanabilir stratejik bir ¢er¢eve sunmasi toplumun tiim kesimlerini kapsayan
esitlik¢i yaklagimui ile kent planlama disiplini agisindan da etkin bir gergeve
sunmaktadir. Bu ¢alisma ile Evrensel Tasarim Ilkelerinin kentsel dlcekte ele
alinmasi ve oncelikli erisilebilirlik aginin belirlenmesine yonelik analizler ve
degerlendirmelere iliskin bir ¢erceve olusturulmasi hedeflenmistir.

YONTEM

1997 yilinda Kuzey Carolina Eyalet Universitesinde mimarlar, {iriin
tasarimcilari, mithendisler ve ¢evre tasarimi aragtirmacilarindan olusan bir
¢aligma grubu tarafindan Evrensel Tasarima iliskin yedi ilke belirlenmistir. Bu
yedi ilke esitlik¢i kullanim, kullanimda esneklik, basit ve sezgisel kullanim,
algilanabilir bilgi, hata icin tolerans, disiik fiziksel ¢aba, kullanima uygun
o6l¢ek ve mekén olarak agiklanmaktadir (Story, 2001).

Sinmaz (2018) kentsel mekanda “mekén dizim” (space syntax) analiz
yontemlerinden olan biitiinlesme (integration) analizinin yapilarak iizerine o
yerlesimdeki yere 6zgii unsurlarin eklenmesiyle 6ncelikli erisilebilirlik aginin
ortaya cikarilmasini Onermistir. Yine Sinmaz (2018) tarafindan Evrensel
Tasarim Ilkelerinin fiziksel planlama siirecine dahil edilmesinde bu ilkelerin
olgii ve mesafe, konfor ve etkilesim bagliklar: altinda birlestirilebilecegi kabul
edilmistir. Esitlik¢i, adil kullanim ve disiik fiziksel caba ilkeleri tasarimda
uygun “0l¢ii ve mesafe” degerleriyle; esnek kullanim ve hata toleransi ilkelerinin
“konfor” diizeyi yiiksek mekanlarin sunulmasiyla; basit ve sezgisel kullanim ve
algilanabilir bilgi ilkeleri insan-mekéan ve insan-insan arasindaki “etkilesim”
potansiyeli yliksek mekanlarin tiretilmesiyle iliskili oldugu degerlendirilmistir.
Oncelikli erisilebilirlik aginin {ig alt baslikla ilgili olacak cesitli parametlerle
incelenerek degerlendirilmesi gerektigini belirtmistir.

55



SOSYAL POLITIiKA

CAL]SMALAR] DERGISi ERISILEBILIRLIK OZEL SAYISI CILT-1 ARALIK 2020

Bu makalede Simmmazin yapmis oldugu caligmalar degerlendirilerek
dogrudan Oncelikli erisilebilirlik agnin tespitinde bu parametrelerin
kullanilmasinin daha saglikli sonuglar {iretilecegi dusiiniilmistiir. Bu
dogrultuda parametrelerin her biri i¢in hangi analizlerin yapilacag: tespit
edilmis ve bu analizler tig alt baslik olan 6l¢li ve mesafe, konfor ve etkilesim
diizeyi altinda siniflandirilmistir (Sekil 1).

CBS ortaminda gergeklestirilen her bir analiz, ortaya ¢ikan sonuglara gore
kendi iginde siniflara ayrilarak puanlandirilmistir. Yukarida bahsedilen iig alt
baglik altinda puanlandirilmis analizler i¢in toplam puanlar elde edilmistir.
Elde edilen toplam puanlar yeniden siniflandirilmis ve buna goére her bir alt
basliga ait erisilebilirlik bolgeleri olusturulmustur. Bu boélgeler ve yol aginin
toplam puanina gore oncelikli erisilebilirlik aks: tespit edilmistir.

Evrensel tasarim sonug iiriin kadar siirecin kendisine de odaklanir. Bu
nedenle katilim, siireklilik, stirdiiriilebirlik kavramlar: da erisilebilirlik aginin
tespitinde 6nem tagir. Ancak bu parametrelerin arastirmaya dahil edilmesi
uzun periyotta, kurumsal bir yapilanma ile izleme ve degerlendirmeleri
gerektirmektedir. Yol ag1 tizerinde arag ve yaya sayimlari, yol ag1 iizerindeki
yaya ve tasit ylizeylerinin 6l¢tileri, mekan kullanicisinin kent bellegini meydana
getiren yere 0zgli davranis ve tercihleri, ¢evrenin kalitesinin hareketlilige
algisal olarak kattig1 potansiyel vb. veriler farkli meslek gruplarinin katilimi
ve yerinde gozlem/anketlerle elde edilebilecek veriler ¢caligma kapsami disinda
tutulmustur. Ancak belediyeler gibi yerel kamusal hizmetlerleri yapmak ve
stirdiirmekle sorumlu kurumlarin, evrensel tasarim ilkeleri dogrultusunda
belirleyecegi ve siirekli olarak izleyebilecegi diger parametreleri bu sistem
ile biitiinlestirilmesi olanagi bulunmaktadir. Bu tiir yeni veriler olustuk¢a bu
sistemle biitiinlestirilmesi ve degerlendirmenin daha kapsamli hale gelmesi
saglanabilecektir.
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Yol Kademelenmesi

Duraklara Erisilebilirlik-Network Analizil

Kemel Yogunluk Analizi

Biitiinlesme Analizi (Mekanik Dizim)l

Olgii ve Mesafe

— Kentsel Calisma Alanlar1

Network(ag) Analizleri |—*| Sosyal Donati Alanlart |

—{ Acik ve Yesil alanlar

1 Sosyal Donat1 Alanlar1

Calisma Alt Bagliklar:
ve Analizleri

—1{ Agik ve Yesil alanlar

Etkilesim

Hotspot Analizi

1 Kentsel Calisma Alanlar1

Tescilli Sivil Mimari Yapilart |

—{ Anit Yapilar

| Tescilli Yapilar

Giindiiz Kentsel Is1 Adasi
Gece Kentsel Is1 Adasi

- Kentsel Is1 Adasi

Yol Egitimi Analizi

Tagit Sahipligi

Konfor

v

Degerlendirme Caligmalar1 ve
Oncelikli Erigilebilirlik Ag

Sekil 1. Evrensel tasarim ilkelerinin fiziksel planlama siirecine uyarlanabilecek

unsurlarina iligkin belirlenen analizler

EVRENSEL TASARIM iLKELERINiN PLANLAMA SURECINE
UYARLANMASINA YONELIK ANALIiZLER

Evrensel Tasarim Ilkelerinin planlama siirecine uyarlanmasina ydnelik
olarak ti¢ temel stratejik eksen (6l¢ii ve mesafe, etkilesim, konfor) belirlenmis
olup, her bir eksende belirlenen parametreler ile ulasim aginin erisilebilirlik
agisindan durumunun degerlendirilmesi amaglanmustir.
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Olcii ve Mesafe Analizleri

Ol¢ii ve Mesafe caligmanin {i¢ temel stratejik ekseninden biri olup tasarimda
uygun Ol¢ii ve mesafelere karsilik gelmektedir. Ulasim aginin ideal 6l¢ii ve
mesafe degerlerine uygunluk diizeyiyle ilgili olarak:

e Erisilebilirlik aginin tasit yollariyla kesisme diizeyi, yol kademelenmesi
verisi kullanilarak yapilmistir.

e Ag¢ lzerinde toplu tasima duraklarinin konumuyla ilgili olarak network
analizi yapilmustir.

e Kernel metoduyla niifus yogunlugu analizi yapilmistir.

e Yollarin kesisim diizeylerinin 6tesinde kesisim acilari, kesisim siklig1 ve
baglanti sayilarina gore analiz edilerek yaya ve tasit hareketliliginin ag
tizerinde nerede yogunlastigini ortaya koyan mekan dizim (space syntax)
yontemi ile biitiinlesme (integration) analizi gerceklestirilmistir.

Yaya erisebilirligi temel alinarak mevcut yol kademelenmesi puanlanmustir.
Kentsel hareketliligin ¢alisma alaninin 6l¢egi dikkate alindiginda en yogun
olarak 2. Derece yollar {izerinde gergeklestigi kabul edilmis ve en yiiksek puan
bu yollara verilmistir. Onu sirayla 3. Derece yollar olan servis yollari, 1. Derece
yollar ve son olarak otoyollar takip etmektedir (Sekil 2).

IZMIT KORFEZI

Sekil 2. Yol Kademelenmesi (QGIS Uygulamasi Kullanarak Elde Edilen Openstreetmap
Yol Ag: Smiflandirmast Verileri, Imar Planlari ve Google Earth Uydu Gériintiileri
Kullanilarak Olusturulmustur,2020)
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Network analizi yapilarak mevcut duraklar igin yol ag1 iizerinde maksimum
500 m yiiriime mesafesinde (Ersoy, 2015) hizmet alanlar1 olusturulmustur.
Sonrasinda olusturulan bu alan geometrilerinin birbiri ile kesisme
durumlar1 belirlenmis ve kesisme sayilar1 tierli olarak smiflandirilarak
hizmet yarigaplarinin yogunlastig alanlar tespit edilmistir. Buna gore ticaret
alanlarinin yogun olarak bulundugu alan ve akslarda yigilmalarin oldugu;
kentin ¢eperlerinde ve egimin yiiksek oldugu alanlarda ise kesisme sayilarinin
azaldig1 ortaya konmustur. Yol ag1 iizerindeki tiim yol segmentlerinin
geometrik orta noktalarinin, kesisme sayilariin siniflandirilmasiyla olusan
bolgelerin {izerinde olmasina gore puanlama gerceklestirilmistir. En yiiksek
puan alanlar kirmizi ile gosterilirken kesisme sayisinin azalmasina bagli olarak
en az puan alanlar mavi ile gosterilmistir (Sekil 3).

Sekil 3. Duraklara Erisilebilirlik-Network Analizi (Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi,
Ulastirma Dairesi Baskanligi Yerinde Bilgi/Belge Saglanmasi Yoluyla Temin Edilen
Verilerle Olugturulmustur. Goriisme Tarihi: Subat, 2020)

Bolgelere gore niifus verisi kullanilarak Arcmap uygulamasi ve Kernel
Yontemi yardimiyla yogunluk analizi gergeklestirilmistir. Bolgede yasayan
kisi sayisin1 o bolgenin alanina bolme yaklasimi yerine niifusu daha yogun
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olan noktalarin birbirlerine gére konumlarini degerlendirerek bdélgeleme
yapilmustir. Niifusun dagilimini buna gore gergeklestiren analizin yiiksek
yogunluklu olarak gosterdigi bolgelerdeki yol aginin daha yogun kullanilacag:
varsayimi dogrultusunda bu bolgelerden daha az yogun bolgelere gecis
oldukga puan degeri de diisecek sekilde yol ag1 puanlandirilmistir (Sekil 4).
Analizde de goriildiigi tizere ¢alisma alaninin merkez bélgesi niifus olarak
yogun olup ¢eperlere dogru gidildik¢e bu yogunluk diismektedir.

[ZMIT KORFEZ]

Sekil 4. Yogunluk Analizi (Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi, Ulagtirma Dairesi Bagkanlig:
Yerinde Bilgi/Belge Saglanmasi Yoluyla Temin Edilen Verilerle Olusturulmustur. Gériigme
Tarihi: Subat, 2020)

Kentsel mekanlarda mekan diziliminin kullanimi, tasarlanan mekanin
kullanici tarafindan algilanabilirligini test etmekte, kentsel mekéanlari olusturan
yap1 adalar1 arasindaki aks sisteminin diizen ve farkliliklarina gére mekanin
morfolojik diizendeki formu, bi¢imi, diizeni, baglantilari, okunabilirligi ile
iliskili bulgular ortaya koymaktadir (Kiigiikyagci ve Yildiz, 2019, 5.77).

Mekin Dizimi (Space Syntax) yonteminin en Onemli kavrami olan
“biitiinlesme”, kentlerin 1zgara bigimine doniisen yap1 adasi sistemindeki en
kiigiik ve en biiyiik potansiyel hareket dogrularimin iist {iste getirilmesiyle
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olusmus bir yontemdir. Her dogrunun yerel sisteme ve biitiin sisteme
entegrasyonu (biitiinlesmesi) hesaplanarak, bir kentsel 1zgara sistemi analiz
edilebilir, hareketlilik 6nceden tahmin edilebilir ve ayn1 zamanda simdiki
hareketliligini aciklayacak veriler tiretilebilir (Sikoglu ve Arslan, 2015, 5.13).

Calisma alaninda mekan dizim analizlerinden olan biitiinlesme
(integration) analizi yapilmis ve biitiinlesme degerine gore puanlama

gerceklestirilmistir. Buna gore kirmizi renkten mavi renge dogru gidildikee
biitiinlesme degeri azalmaktadir. Biitiinlesme degeri bir yol segmentinin o
yol ag1 icerisindeki 6nem derecesini gosterdiginden, kentsel hareketliligin
bu segmentler iizerinde yogunlastigi degerlendirilmektedir. Analizden de
goriildiigii iizere en yiiksek biitiinlesme degeri alan segmentler, kentin ticaret
bolgeleri ve aksinin bulundugu yollardir ($ekil 5).

Sekil 5. Biitiinlesme Analizi
Etkilesim Analizleri

Etkilesim ¢aligmanin {i¢ temel stratejik ekseninden biri olup tasarimda basit
ve sezgisel kullanima ve algilanabilirlige karsilik gelmektedir. Plan kararlariyla
belirlenmis kamusal alan ve kullanimlarin yarattig1 etkilesim potansiyelinin
bir 6l¢ustidiir.
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Ulagim aginin kamusal kullanim alanlari ile etkilesim diizeyi ile iliskili
olarak:

e Kamusal alanlarin yol agini ile etkilesimine yonelik olarak network analizi
yapilmistir. Network analizleri agik ve yesil alanlar, kentsel ¢alisma alanlari
ve sosyal donati alanlar1 i¢in ayr1 ayr1 yapilmigtir.

e Kentin merkeziliginin yarattig1 etkilesim potansiyelinin 6l¢iilmesi i¢in Hot
Spot analizi gergeklestirilmistir.

Merkezi is alanlar1 ve ticaret alanlar1 (T1, T2, T3) degerlendirilerek yol ag1
tizerinden maksimum, 1000 m tolere edilebilecek yiiriime mesafesinde (Ersoy,
2015) gergeklestirilen network analizi ile beraber GIS ortaminda olusturulan
hizmet alan1 geometrileri kesisme sayilarina gore derecelendirilmistir. Bu
derecelendirilmis alanlar tematik haritalara dokiilmiis ve en yogun kesisim
bolgelerinden en az kesisimin oldugu alanlara dogru azalacak sekilde yol
ag1 puanlanmistir. Calisma alaninin giineyinde bulanan bir ¢ekirdek bolge
etrafinda bu kesismelerin kademeli olarak azaldig1 goriilmiistiir (Sekil 6).

PUAN DEGERLER]
1

Sekil 6. Kentsel Calisma Alanlari-Network Analizi (Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi.
Imar Ve Sehircilik Daire Baskanlhig1. Sehir Planlama Sube Miidiirliigii Yerinde Bilgi/Belge
Temin Etme Yoluyla Alinan Verilerle Olusturulmustur. Goriisme Tarihi:Ekim 2019)
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Sosyal altyap: alanlar1 degerlendirilerek yol ag1 tizerinden maksimum,
500 m tolere edilebilecek yiliriime mesafesinde (Ersoy, 2015) gergeklestirilen
network analizi ile beraber GIS ortaminda olusturulan hizmet alani
geometrileri, kesigme sayilarina gore derecelendirilmistir. Bu derecelendirilmis
alanlar tematik haritalara dokiilmiis ve en yogun kesisim bolgelerinden en
az kesisimin oldugu alanlara dogru azalacak sekilde yol ag1 puanlanmistir.
Calisma alaninin glineydogusunda bulanan bolgede kesismelerin yogunlastig
goriilmektedir (Sekil 7).

Kentsel agik ve vyesil alanlarin degerlendirilerek yol agi tizerinden
maksimum, 500 m tolere edilebilecek yiiriime mesafesinde (Ersoy, 2015)
gerceklestirilen network analizi ile beraber GIS ortaminda olusturulan
hizmet alan1 geometrileri kesisme sayilarina gore derecelendirilmistir. Bu
derecelendirilmis alanlar tematik haritalara dokiilmiis ve en yogun kesisim
bolgelerinden en az kesisimin oldugu alanlara dogru azalacak sekilde yol ag:
puanlanmistir ($ekil 8). Calisma alaninin giineybatisinda agik ve yesil alanlarin
yogunlagsma gosterdigi goriilmekle beraber kentin yesil alanlarinin hizmet
alanlar1 kesisimlerinin giiney-kuzey hattinda lineer bir seklide uzandig: da
gozlemlenmektedir. Kentsel ¢aligma alanlari, sosyal altyapi alanlar1 ve kentsel
acik ve yesil alanlarin network analizleri sonuglar1 puanlanirken her biri i¢in
ortak olarak bu kentsel kullanimlarin hizmet yogunlugunun arttig1 alanlarda
hizmete erisilebilirligin yiiksek oldugu; dolayisiyla bu alanlarda etkilesim
potansiyelinin de yiiksek oldugu varsayiminda bulunulmustur.
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Sekil 7. Sosyal Altyap:t Alanlari-Network Analizi (Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi.
Imar Ve Sehircilik Daire Baskanligi. Sehir Planlama Sube Miidiirligii Yerinde Bilgi/Belge
Temin Etme Yoluyla Alinan Verilerle Olusturulmustur. Gértisme Tarihi:Ekim2019)

1

Sekil 8. Agik ve Yesil Alanlar-Network Analizi (Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi. imar
Ve Sehircilik Daire Baskanlig1. Sehir Planlama Sube Miidiirliigii Yerinde Bilgi/Belge Temin
Etme Yoluyla Alinan Verilerle Olusturulmustur. Goriisme Tarihi:Ekim2019)
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Hot Spot analizi Arcmap programinin gruplama analizlerinden birisi olup
girdi olarak alinan noktasal verilerin birbirine gore konumlari ve eger tanitilirsa
bu verilerin degiskenlerini temel alarak mekanda gozle algilanamayacak
iligkilerin ¢oziimlenmesini saglamaktadir. Bu baglamda kentsel ¢aligma
alanlari, sosyal altyap: alanlar1 iizerinde kalan tiim yapilar bir nokta verisi
olarak girdiye doniistiiriilmiistiir. Bunlara ek olarak anit yapilar, tescilli sivil
mimari drnekleri ve tescilli yapilar da kentin tarihi altyapisini sekillendirmesi
dolayisiyla girdi olarak kabul edilerek analiz gergeklestirilmistir. Analiz
sonuglar1 kirmizi renkle haritalandirilmis boélgelerin en yiiksek istatistiki
degerle anlamli bir kiimelenme yarattigin1 gostermekle beraber bu istatistiki
olarak anlamlilik sar1 renge dogru gidildik¢e azalmaktadir. Saridan mavi
renkli alanlara dogru gidildikee istatistiki olarak kiimelenmenin anlamli
olmadig goriilmektedir. Yani kirmizi alanlar en yiiksek olasilikla anlamli
kiimeler iken mavi alanlar en yiiksek olasilikla istatistiksel olarak anlamsiz
kiimelerdir. Bu durum bize kentin kirmiz ile gosterilen bélgelerinin karma
kullanimin oldugu merkezi bolgeler oldugunu gosterirken mavi ile okunan
bolgelerde arazi kullanimlarin mekansal olarak anlamli bir kiimelenme iginde
olmadig1 sonucunu gostermektedir. Istatiksel olarak anlamli kiimelenmenin
oldugu alanlarda etkilesim degerinin yiiksek oldugu varsayilarak yol aginin
puanlandirilmas1 kirmizidan maviye dogru gittikge azalan degerlerle
gerceklestirilmistir (Sekil 9).
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Sekil 9. Hot Spot Analizi (Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi. Imar Ve Sehircilik Daire
Bagkanlig1. $ehir Planlama $ube Miidiirligii Yerinde Bilgi/Belge Temin Etme Yoluyla

Alman Verilerle Olusturulmustur. Gériigme Tarihi: Ekim 2019)

Konfor Analizleri

Konfor, ¢alismanin 3 temel stratejik ekseninin sonuncusu olup, mekéan
kullanimindaki rahathik kolaylik ve giivenlik potansiyelini gostermektedir.
Ulasim aginin konfor diizeyiyle ilgili olarak:

o Erisilebilirlik aginin iklim kosullarina uygunluk diizeyi, ag tzerindeki
kentsel 1s1 adasi haritalari ile ele alinmigtur.

e Arag sahipliliginin yogun oldugu alanlarda tasit hareketliliginin yogun
olacagi ve bunun yayalar i¢in giivenlik tehdidi olusturdugu varsayimiyla
tasit sahipliligi analizi gerceklestirilmistir.

e Ulasim sisteminin bi¢imlenisini 6nemli 6l¢tide etkileyen egim farkliliklar:
goz oniinde bulundurularak egim analizi de konfor alt bashg: altinda
degerlendirilmistir.
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Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan olusturulan “Kentsel Doniisiim
Master Plani Aragtirma Raporu” kapsaminda yiizey sicaklarinin tespiti igin
kullanilan goriintiilerin uydu gegis tarihlerinde ve saatlerinde (14.08.2015
ve 31.08.2015) Izmit merkezde 47 noktada gece ve giindiiz mobil 6l¢iimler
gerceklestirilmis, 1s1 haritalarinin olusturulmustur (Sekil 10,11). Giindiiz Is1
Adasinin olusumunda ilk degerlendirmelere gore temel etkenin ¢ok 1sinan
gecirimsiz yiizeyler, riizgar etkisinin ulasamadigi i¢ kesimlerdeki yogun
yapilagsma ve giineslenme orani yiiksek giiney yamaglarla ilgili oldugu
soylenebilir (Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi, bt).

Sekil 10. Giindiiz Kentsel Is1 Adas1 (Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi. Imar Ve $ehircilik
Daire Bagkanligi. Kentsel Doniisiim ve Gelisim Planlama Sube Midirliigi. Kentsel
Déniigiim Master Plani Aragtirma Raporu, Sayfa:202 Sekil 195. [zmit Merkezi (Landsat 8)
Giindiiz Kentsel Is1 Adalar1 Calismasi Sayisallastirilarak Olusturulmustur, 2020)
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Sekil 11. Gece Kentsel Is1 Adast (Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi. Imar Ve Sehircilik
Daire Bagkanligl. Kentsel Doniisiim ve Gelisim Planlama Sube Midiirliigi. Kentsel
Doniisiim Master Plani Arastirma Raporu, Sayfa:202 Sekil 195. Izmit Merkezi (Aster)

Gece Kentsel Is1 Adalar1 Calismasi Sayisallastirilarak Olugturulmustur, 2020)

Gece Ist Adasinin olusumunda yogun trafik yiikiine sahip yollarin etkili
oldugu diisiiniilmektedir. Sahil kesiminde denizden karaya sicak hava akimi
ve su (yapay gol) varligi nedeniyle bu alanlardaki yiizeylerin yeterince
soguyamadigr ve Isi Adasi olarak ortaya ¢iktiklari degerlendirilmektedir
(Kocaeli Biytiksehir Belediyesi, bt).

Egim analizi Arcmap programi yardimiyla sayisal yilikselik modelinden her
bir yol segmentine ait en yiiksek ve en diisiik yilikseklik degerlerinin gekilerek
bunlarin farkinin o segmentin uzunluguna oranlanmasiyla gerceklestirilmistir.
Bedensel engelli bir vatandasin disardan bir yardim almadan rahatlikla hareket
edebilecegi maksimum egim orani olan %6’lik egimden daha diisiik egimli
alanlar art1 puan alirken daha yiiksek egimli alanlar eksi puan almistir (Sekli
12).

Yogunluk analizinde oldugu gibi Kernel yontemiyle gerceklestirilen arag
sahipliligi analizinden goriildiigii tizere ¢aligma alaninin merkez bolgesinde
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tasit sahipliligi yiiksektir ve ¢eperlere dogru gidildik¢e azalmaktadir. Tagit
sahipliliginin tagit hareketliligi yaratacagr ve bunun yaya giivenligini tehdit
ettigi kabuliiyle tasit sahipliligi ve konfor ters orantili olarak degerlendirilmis
ve siniflandirilarak puanlanmistir (Sekil 13).

PUAN DEGER}
7
e

Sekil 12. Egim Analizi (Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi. imar Ve Sehircilik Daire
Bagkanlig1. $ehir Planlama $ube Midiirligii Yerinde Bilgi/Belge Temin Etme Yoluyla
Alnmis Izohips Cizgileri Verisinden Elde Edilen Sayisal Yiikseklik Modeliyle
Olusturulmustur. Goriisme Tarihi: Ekim,2019)
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Sekil 13. Arag Sahipliligi (Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi, Ulastirma Dairesi Baskanlig:

Yerinde Bilgi/Belge Saglanmasi Yoluyla Temin Edilen Verilerle Olusturulmustur. Gériigme
Tarihi: Subat, 2020)

DEGERLENDIRME

Her bir stratejik alt baghk altinda gerceklestirilen analizlerin toplam
puanlariyla o stratejik alt bagliga ait ayr1 toplam puanlar ve nihayetinde tiim
stratejik basliklarin birlestirilmesiyle de ayr1 bir toplam puan hesaplanmustir.
Bu puanlara gore her bir stratejik alt baslik ve bunlarin sentezine iligkin
bolgeleme caligmalar: gergeklestirilmistir.

Bolgeleme ¢aligmasi yapilirken puanlanarak siniflandirilmis her bir yol
segmenti ¢izgi veri tipinden nokta verisine doniistiiriilmiistiir. Nokta veriler
de Thiessen Poligonlarina c¢evrilmistir. Boylece c¢izgi verisi seklinde olan
yol ag1 poligonlara doniistiiriilmiis ve birbirine sinir1 olan dort poligonu
baz alarak gruplama analizi gergeklestirilmistir. Olusan her bir bolgeye ait
siniflandirilmis segment puani ortalamalari analiz tizerinde gosterilmistir.

Yapilan analizler ve bu analizlerin puanlanip siniflandirilmasi ile elde edilen

6lcii ve mesafe toplam puani siniflandirmasi $ekil 14de gosterildigi gibidir.
Her bir segmentin ¢ok genis bir aralikta puanlar almis olmas: nedeniyle elde
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edilmis puanlarin yeniden siniflandirilmis, birbirine yakin puanlar alan yol
segmentleri gruplandirilmis ve kolay okunabilir hale getirilmistir. Toplam
puanlar 2-21 arasinda degismekte olup, 4erli bir sekilde 5 sinifa ayrilarak
gosterilmistir. Bu siiflandirma sonucu, Sekil 15de goriilen dl¢ii ve mesafe
bolgeleri elde edilmistir. Buna gore ¢alisma alaninin merkez bolgesi bu alt
strateji baslig1 acisindan en erisilebilir alanken, kentin ¢eperleri 6l¢ii ve mesafe
agisindan engelliligin oldugu alanlardir.

Sekil 14. Ol¢ii ve Mesafe Toplam Puan Siniflandirmast
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Sekil 15. Olgii ve Mesafe Bolgeleri

Yapilan analizler ve bu analizlerin puanlanip siniflandirilmasi ile elde edilen
etkilesim toplam puani siniflandirmasi Sekil 16da gosterildigi gibidir. Toplam
puanlar 2-18 arasinda degismekte olup ilk ve son grup 4erli ve diger gruplar
Jerli olacak sekilde 5 sinifa ayrilarak gosterilmistir. Bu siniflandirma sonucu
Sekil 17de goriilen etkilesim bolgeleri elde edilmistir. Etkilesim bolgeleri
incelendiginde kentin ticari, kiiltiirel ve yonetsel merkezi konumunda olan ve
karma kullanimin oldugu merkez bolgesinin en yiiksek ortalama degeri, mavi
renkli 1a ve 1b bolgelerinin en diisiik ortalama degerleri aldig1 goriilmektedir.
Bunun sebebi kentsel donatilarin bu bélgelerde daginik olmasi ve anlamli
kiimelenmelerin olusmamasidir.
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Sekil 16. Etkilesim Toplam Puan Siniflandirmasi

1b

artalama:1,92

1a

ortalama:4,39

orealama:2i3a)

Sekil 17. Etkilesim Bolgeleri

Yapilan analizler ve bu analizlerin puanlanip siniflandirilmast ile elde edilen
konfor toplam puani siniflandirmasi $ekil 18de gosterildigi gibidir. Toplam
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puanlar (-1)-20 arasinda degismekte olup ilk ve son grup 5erli ve diger gruplar
4’erli bir sekilde 5 sinifa ayrilarak gosterilmistir.

Sekil 18. Konfor Toplam Puan Smiflandirmasi

Sekil 19. Konfor Bolgeleri
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Bu smiflandirma sonucu Sekil 19da gorillen konfor bolgeleri elde
edilmistir. Konfor bolgelerine bakildiginda boélgelerin dogu-bat1 ekseninde
birbirine paralel bir sekilde uzandig1 gériilmektedir. 1. ve 2. bolgenin diisitk
ortalamalara sahip olmasinin en biiyiik belirleyicisi segmentlerin ytiksek egim
degerlerinden dolay1 aldig1 eksi puanlardir. Nitekim sonug puanlarinda eksi
degerin gozlemlendigi tek alt baslik konfor basligidir. Bu sonug ¢ok yiiksek
egimli yollarin hi¢bir suretle erisebilirlige izin vermemesi ve bu baglamda 6zel
ilgi gerektiren gruplarin hareketliliklerini engellemesi dolayisiyla anlamlidir.
Bu durum her bir analiz baghginin 6nem derecelerinin tespit edilerek
puanlanmas: gerektigini de gostermektedir. Bu derecelendirme ise bagka
bir ¢alismanin konusunu olusturabilecek icerige sahip olmasi nedeniyle bu
¢alismanin kapsami disinda tutulmustur.

Yapilan analizler ve bu analizlerin puanlanip siniflandirilmasi ile elde
edilen sentez puani siniflandirmasi $ekil 20'de gosterildigi gibidir. Toplam
puanlar 14-51 arasinda degismekte olup ilk ve son grup 7serli ve diger
gruplar 6’sarl1 olacak sekilde 6 sinifa ayrilarak gosterilmistir. Bu siniflandirma
sonucu $ekil 21'de goriilen sentez bolgeleri elde edilmistir. Sentez bolgeleri
incelendiginde kent merkezinin ayni zamanda en erisilebilir alanlar oldugu
hatta en erisilebilir bolgelerin bazi akslara karsilik geldigi goriilmektedir.
Bununla beraber merkezden ¢epere dogru gidildikee erisilebilirlik azalmakta
ve engellilik derecesi artmaktadir.
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Sekil 20. Sentez Puan Siniflandirmasi

Jortalama:4,95=2as
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Sekil 21. Sentez Bolgeleri
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Ug stratejik alt baglik ve bunlarin sentezi, ¢alisma alani icerisindeki yol ag
yapisinin hem erisilebilirlik derecesi hem de 6nem derecesi en yiiksek olan
segmentlerini tarif etmistir. Bu yollar temel alinarak stireklilik saglayan ve
kentsel hareketliligin engelsiz bir sekilde akarak yasli, engelli cocuk veya diger

tiim kullanicilarin her tiirlii hizmete erisimini miimkiin kildig1 6ncelikli bir
erisilebilirlik ag1 6nerilmistir.

Sekil 22. Oncelikli Erisilebilirlik Ag:

Onerilen 6ncelikli erisilebilirlik ag1 Sekil 22'de goriildiigi gibi iki yapidan
olusmaktadir. Ilki mavi ile gosterilen ve kentin erisilebilirlik derecesinin toplam
puan ortalamasinin iistiinde oldugu ulasim segmentleridir. Bu segmentlerde
mimari ve kentsel tasarim 6lgeginde incelemeler ve sorun tespitleri yapilarak
planlama agisindan mevcut veri setleriyle erisilebilir kabul edilen bu agin
engellilik derecesi alt 6l¢ekli caligmalarda test edilmeli ve var olan problemleri
¢oziilerek sistemdeki hareketlilik kolaylastirilmalidir. Agin ikinci kismi
ise kirmiz1 ile gosterilmis olup planlama Ol¢eginde caligmalar yapilarak
erisilebilirlik derecesinin artirilmasi gereken mekanlar: ifade etmektedir. Bu
kisimlarda mimari ve kentsel tasarim dl¢eginde ¢oziimler tiretmenin zorlayici
olacagi, ulagim sisteminin diizenlenmesi, yeni kamusal kullanim alanlar1
olusturulmasi vb. plan miidahalelerinin gerekebilecegi degerlendirilmektedir.
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SONUC

Evrensel Tasarimda amag kisiyi farkliliklar1 dolayisiyla 6tekilestirmemek ve
kentin sundugu imkanlardan kendi bagina yararlanabilir hale getirmektir. Bu
dogrultuda kentsel tasarim uygulamalar bir gereklilik olarak kargimiza ¢iksa
da Evrensel Tasarim anlayis1 plan hiyerarsisi iginde st 6lgekli ¢aligmalardan
alt olcekli calismalara kadar karar iiretim agsamalarinin tamaminda kendine
yer bulmalidir.

Buna karsin Evrensel Tasarim alaninda yapilan ¢alismalarin ¢ogunlukla
kentsel tasarim ve mimari dlgekleriyle sinirli kaldig1 gériilmektedir. Sehirlesme
egilimindeki yiikselis, kentsel yayilma, yaya odakli ulasim sistemlerinin
yetersizligi, altyapr sorunlar1 gibi kentsel sorunlar, planlama caligmalar
kapsaminda ele alinmasi gereken erisilebilirlik problemleridir. Mekansal
Planlar Yapim Yonetmeliginin konuya sadece tavsiye verecek bir igerikle
diizenlenmis olmas1 da durumun ciddiyetini artirmaktadir. Bolgesel ve kentsel
olgekteki tiim planlara Evrensel Tasarim Ilkelerinin eklemlenmesine yonelik
yaklagimlarin gelistirilmesi planlamanin temellendigi esitlik ilkesi agisindan
o0zel bir 6nem tagimaktadir.

Bu ¢alisma ile Evrensel Tasarim Ilkelerinin kent planlama calismalarina
entegrasyonunu saglayamaya yonelik bir uygulama ¢alismasi gergeklestirmek
hedeflenmistir. Caligmada ¢esitli kisitliliklar nedeni ile bu analizler kapsaminda
ele alinabilecek bazi verilere ulagilamamis olmakla birlikte, daha sonra yeni
verilerin de eklemlenebilecegi bir ¢erceve olusturulmas: amaglanmigtir.
Boylece planlama disiplinine bir katkida bulunuldugu varsayilmaktadir. Bahsi
gecen kasithiliklarin 6zellikle katilimer siiregler, giivenlik ve siirdiiriilebilirlik
acisindan yapilacak galigmalarla giderilebilecegi diisiiniilmektedir.

[zmit kent merkezi 6rnegi tizerinden yapilan analizler ve degerlendirmeler
sonucunda “Konfor” baghg: altinda incelenen yol aginin egim durumu
ve “Etkilesim” baglig1 altinda incelenen etkilesim yaratan kentsel arazi
kullanimlarinin varlig1 parametrelerinin énem kazandigi goriilmektedir. Yol
ag1 iizerinde erisilebilirlik agisinda uygun egimlere sahip bélgeler ile sosyal
ve teknik altyap: alanlarini da igerecek bicimde karma kullanim alanlarinm
barindiran kent merkezinin ise erisilebilirlik derecesinin yiiksek oldugu tespit
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edilmistir. Hatta en erisilebilir bolgeler bazi ana ulasim akslarina kargilik
gelmektedir. Bununla beraber merkezden ¢epere dogru gidildikee erisilebilirlik
azalmakta ve engellilik derecesi artmaktadir.

Erisilebilirlik derecesinin diigiik oldugu kentin kuzey kisminda yamaglarda
yer alan yerlesim bolgelerinde mevcut yol aginin egim yiizdeleri yasl, ¢ocuk
ve bedensel kisithilik durumlar1 geregi kolayliga ihtiya¢ duyan kimseler i¢in
engeller yaratacak diizeydedir. Bolgedeki egim, biitiinlesme analizi sonuglarini
negatif yonde dogrudan etkileyen diizensiz yol ag1 geometrilerinin meydana
gelmesinde temel unsurlardan biri olarak gériilmektedir. Bu karsin bolgenin
konu oldugu mekénsal planlarin alanin cografi yapisina uygun ¢oziimler
tretemedigi, dolayisiyla engeller yarattig1 da séylenebilir.

Bu kapsamda, etkilesim degerlerin diisiik, dolayisiyla karma kullanim
yoniinden fakir ve yiiksek egimle beraber diizensiz yol yapisina sahip olan kuzey
bolgesinde; mekénsal planlarla yol egim ve genislikleri uygun standartlara
ulagtirlmasinin  ve yol agmin biitiinlesme degerini artiracak sekilde
diizenlenmeler gerceklestirilmesinin 6nem kazandig1 degerlendirilmektedir.
Bu calismalar sirasinda alandaki geleneksel doku dikkate alinmali ve
katilime1 bir siire¢ yiriitillerek yalnizca fiziksel degil sosyal, kiiltiirel ve
ekonomik iyilestirmeler aragtirilmalidir. Ayrica kamusal kullanim alanlarina
erisilebilirligi arttirmak tizere alt merkezlerin olusturulmasina yonelik
politikalarin gerceklestirilmesi de miimkiin goziikmektedir.

Buna karsin egimin uygun oldugu ve kentsel ¢alisma alanlari, sosyal donati
alanlar1 ile agik ve yesil alanlarin yogunlastigi giiney bolgede ise; mevcut
kullanimlarin yarattigi kentsel hareketliligin engelsiz akisi i¢in evrensel
tasarim baglaminda kentsel tasarim g¢aligmalarinin gerceklestirilebilecegi
ongorilmistiir. Bu alanlarda oncelikli olarak kentsel tasarim olgeginde
uygulamalarin gergeklestirilmesi uygun goriilmektedir.

Her ne kadar yapilan analizlere gore ortaya ¢ikan bolgelere gore yapilacak
caligma Onerileri planlama ve kentsel tasarim 6l¢eklerinde gergeklestirilmek
tizere ikiye ayrilmis olsa da planlama 6lgeginde diizenlemelerin 6ngérildiigi
alanlarda engelsiz bir kent i¢in gerekli kentsel tasarim standartlara uygun
hareket edilmelidir. Engelsiz tasarim kavrami ve ilkeleri planlamadan
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baglayarak mimari ve kentsel tasarim 6l¢egine kadar olan tiim ¢alismalarda
kendi o6lgeginin gereklerine uygun olarak distiniilmeli ve c¢aligmalar bu
dogrultuda gergeklestirilmelidir.

Calismanin hedef ve motivasyonunun temelinde herkesin kendini kendi
farkliliklariyla ifade edebildigi bir diinya hayali ve buna ulasabilecegimiz
inancini paylasmak yatmaktadir. Bu tiir ¢aligmalarin ¢ogalmas: sosyal,
toplumsal ve fiziksel engellerin asilmasini kolaylastiracak temel etken olacaktir.
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